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Abstract: 

EP 664241 A 


The roof rack comprises one or more transverse bars (1) connected to a vertical support (2) at each 
end which is fixed to the roof by a screw mechanism (4) sliding in a rail (5). Each bar is articulated to 
a support by joints (7-9) and incorporates a mechanism (6,10,1 1) which allows its length to be 
adjusted. 

The joint between the bar and support consists of a tenon (7) on a tip in the end of the bar which 
engages with a mortice (9) in the support and can turn relative to it about a vertical pivot pin (8). The 
length adjuster consists of a fixed, e.g. welded, plug (10) in the hollow end of the bar,.and a spring 
between the plug and the sliding tip (6). 

ADVANTAGE - Easier to fit and remove, including on rails which are not parallel. 
Dwg.3/5 
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© Dispositif forma nt porte-bagages de toit de vehicule automobile. 


(57) La presente invention concerne un dispositif 
formant porte-bagages de toit de vehicule auto- 
mobile. 

Le dispositif est caracterise en ce que chaque 
barre transversale (1) du porte-bagages est 
mo n tee articuiee dans un plan horizontal sur 
deux supports (2) par des moyens d'articulation 
(6, 7, 8, 9) et comprend des moyens (6, 10, 1 1) lui 
permettant d'avoir une longueur variable. 

[/invention trouve application dans le 
domaine de I'automobile. 
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La presente invention concerne un dispositif for- 
mant porte-bagages de toit de vehicule automobile. 

On connait un tel dispositif comprenant en gene- 
ral deux barres transversales reliees a leurs extremi- 
tes a des supports disposes respectivement dans 
deux plans sensiblement verticaux et fixes par leurs 
bases au toit du vehicule au moyen de vis a tetes cou- 
lissant dans deux rails solidaires du toit du vehicule. 

Cependant, ce dispositif connu necessite un ou- 
tillage special pour le montage et/ou le demontage 
des barres du porte-bagages et les moyens de fixa- 
tion des supports des barres aux rails sont visibles. 
De plus, ce dispositif connu ne peut etre monte que 
sur des rails paralleles. 

La presente invention propose un dispositif for- 
mant porte-bagages de toit de vehicule automobile 
eliminant les inconvenients ci-dessus du dispositif 
connu. 

Acet effet, le dispositif formant porte-bagages de 
toit de vehicule automobile conforme a Tinvention, du 
type comprenant au moins une barre transversale re- 
liee a deux supports disposes dans un plan sensible- 
ment vertical et fixes par leurs bases au toit du vehi- 
cule au moyen d'un mecanisme a vis permettant le 
coulissement des deux supports respectivement 
dans deux rails portes par le toit, est caracterise en 
ce que la barre transversale est montee articulee 
dans un plan horizontal sur les deux supports par des 
moyens d'articulation et comprend des moyens lui 
permettant d'avoir une longueur variable. 

De preference, les moyens d'articulation 
comprennent, a chaque extremite de la barre trans- 
versale, un embout se terminant par un tenon pouvant 
tourillonner, autour d'un axe fixe vertical, dans une 
mortaise realisee a la partie superieure du support. 

Avantageusement, les moyens de reglage de la 
longueur de la barre transversale comprennent, a 
chaque extremite de la barre qui est creuse, un tam- 
pon fixe, par exemple par soudage, dans la barre et 
un ressort interpose entre le tampon et une extremite 
opposee au tenon de I'embout precite monte coulis- 
sant dans la barre transversale. 

Le mecanisme a vis comprend, associes a cha- 
que support une vis a talon coulissant dans le rail 
correspondant du toit et un ecrou en forme de molette 
loge dans une mortaise sensiblement horizontale rea- 
lisee a la base du support, la vis a talon tra versa nt un 
percage realise dans le support de part et d'autre de 
la mortaise de facon a permettre le blocage par 
I'ecrou en forme de molette du talon de la vis dans le 
rail correspondant. 

La mortaise servant au logement de I'ecrou en 
forme de molette debouche vers I'axe longitudinal du 
toit de facon a etre invisible pourun observateursitue 
a cote du vehicule. 

L'ecrou en forme de molette fait saillie du support 
correspondant vers I'axe longitudinal du toit et est in- 
visible pour un observateur situe a cote du vehicule. 


Chaque ecrou en forme de molette comprend des 
trous borgnes radiaux permettant Introduction d'un 
outil de manoeuvre en forme de tige. 

Le dispositif comprend egalement un cache en 
5 matiere plastique fixe au support correspondant de 
maniere a occulter la mortaise et I'ecrou en forme de 
molette precites du cote de I'axe longitudinal du toit 

Le dispositif comprend de plus un manchon sou- 
pie de protection des moyens d'articulation fixe sur 
10 Textremite correspondante de la barre transversale 
et la partie superieure du support. 

Les deux rails sont fixes sur le toit du vehicule par 
des vis et des ecrous fixes au toit, de preference par 
soudage. 

15 Des profiles en matiere plastique sont prevus in- 

terposes entre les rails et I e toit du vehicule. 

Avantageusement, les supports de chaque barre 
transversale sont en forme de crosse. 

L'invention sera mieux comprise et d'autres buts, 

20 caracteristiques, details et avantages de celle-ci ap- 
paraTtront plus clairement au cours de la description 
explicative qui va suivre faite en reference aux des- 
sins schematiques annexes donnes uniquementa ti- 
tre d'exemple illustrant un mode de realisation de I'in- 

25 vention et dans lesquels : 

La figure 1 est une vue de dessus du dispositif 
formant porte-bagages de l'invention. 

La figure 2 est une vue en perspective agrandie 
d'une extremite d'un rail suivant la fleche II de la fi- 

30 gure 1. 

La figure 3 est une vue en coupe suivant la ligne 
Ill-Ill de la figure 1. 

La figure 4 est une vue de dessus suivant la fle- 
che IV de la figure 3 avec arrachement partiel. 

35 La figure 5 est une vue en coupe agrandie detail- 

lee de la partie cerclee en V de la figure 3. 

Le dispositif formant porte-bagages de toit de ve- 
hicule automobile tel que re presente aux figures 
comprend deux barres transversales 1, chacune re- 

40 liee a ses deux extremites respectivement a deux 
supports 2 disposes dans un plan sensiblement ver- 
tical, c'est-a-dire perpendiculaire au plan du toit 3 du 
vehicule. Les supports 2 sont f ixes par leurs bases 2a 
au toit 3 du vehicule au moyen d'un mecanisme a vis 

45 4 permettant le coulissement de deux supports 2 
d'une barre transversale respectivement dans deux 
rails 5 portes par le toit 3 af in de regler les positions 
relatives des deux barres transversales 1 avant leur 
fixation aux deux rails 5. 

so Selon l'invention, chaque barre transversale 1 

est montee articulee dans un plan horizontal sur les 
deux supports 2 par des moyens d'articulation et 
comprend des moyens lui permettant d'avoir une lon- 
gueur variable. 

55 Les moyens d'articulation comprennent, a cha- 

que extremite de la barre transversale 1, un embout 
6 pouvant coulisser dans la barre creuse 1 et se ter- 
minant par un tenon 7 pouvant tourillonner, autour 
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d'un axe fixe vertical 8, dans une mortaise 9 realisee 
a la partie superieure 2b du support 2. Lextremite du 
tenon 7 et le fond de la mortaise 9 sont en arc de cer- 
cle de meme rayon de courbure et Pentree de la mor- 
taise est evasee pour permettre la rotation de la barre 
transversale 1 autour de Paxe 8 qui traverse le tenon 
7 et la mortaise 9 et est fixe d cette derniere par ses 
deux extremites. 

Les moyens permettant le reglage de la longueur 
de chaque barre transversale 1 comprennent, a cha- 
que extremite creuse de la barre 1 , un tampon 10 fixe 
dans la barre, parexemple parsoudage, etun ressort 
helicoidal 11 interpose entre le tampon 10 et P extre- 
mite de I'embout 6 opposee au tenon 7. Le ressort 11 , 
en plus de permettre un deplacement de I' em bout 6 
dans une direction sensiblement perpend iculaire a 
I'axe X-X' du toit 3, permet egalement un rattrapage 
de jeux, la meme barre transversale 1 pouvant etre 
utilisee a Pavant ou a I'arriere du vehicule. 

Pour proteger les moyens d'articulation de cha- 
que barre 1 au support 2, on prevoit, a chaque extre- 
mite de la barre 1, un manchon souple de protection 
12 centre sur Pextremite de la barre 1 et sur la partie 
superieure 2b du support 2 en forme de crosse de fa- 
con que la partie superieure 2b soit sensiblement en 
alignement avec la barre 1 en position assemblee. 

Le mecanisme a vis 4 permettant le coulissement 
de chaque support 2 dans le rail correspondant 5 et 
la fixation de ce support au rail comprend une vis 13 
a talon ou tete 14 en forme de queue d'aronde pou- 
vant coulisser dans une rainure de forme conjuguee 
5a du rail correspondant 5 et un ecrou en forme de 
molette 15 loge dans une mortaise 16 realisee & la 
base 2a du support 2 en etant sensiblement parallele 
au plan du toit 3 du vehicule. La mortaise 16 debou- 
che vers Paxe longitudinal X-X' du toit 3 de facon a 
etre invisible a un observateur situe a cote du vehi- 
cule et Pecrou en forme de molette 1 5 est loge dans 
la mortaise 16 de facon a faire satllie de la base 2a 
du support 2 vers Paxe longitudinal du toit 3 pour etre 
invisible & ce meme observateur. La vis 13 traverse 
un trou borgne 17 realise dans la base 2a du support 
2 de part et d'autre de la mortaise 16 pour permettre 
le passage par vissage delavis 13a t ravers Pecrou 
en forme de molette 15. En tournant Pecrou en forme 
de molette 1 5 dans le sens des aiguilles d'une montre 
en considerant la figure 4, le talon 14 de la vis 13 est 
applique a force contre la surface superieure de re- 
tenue de la rainure en queue d'aronde 5a du rail 5, 
bloquant ainsi la base 2a du support 2 sur le rail 5. 
Chaque ecrou en forme de molette 15 peut comporter 
un certain nombre de trous borgnes radiaux 15a per- 
mettant Tintroduction d'un outil de manoeuvre en for- 
me de tige pour realiser un blocage du support 2 plus 
energique que celui effect ue uniquement manuelle- 
mentdirectementsur Pecrou 15. Un cache en matiere 
plastique 18 est fixe a chaque support 2 de maniere 
a occulter Pecrou en forme de molette 15 et la mor- 


taise 16 du cote de Paxe longitudinal X-X' du toit 3. 

Chaque rail 5 est fixe sur le toit 3 par des ensem- 
bles a vis 19, dont les tetes sont logees respective- 
ment dans des lamages 20 usines au fond de la rai- 

5 nure en queue d'aronde 5a, et ecrous 21 fixes au toit 
3, de preference par soudage. Des profiles en matie- 
re plastique 22 sont interposes entre les deux rails 5 
et le toit 3 du vehicule. Les extremites de chaque rail 
5 sont chacune munie d'un cache en matiere plasti- 

10 que 23 fixe amoviblement, par encliquetage, au rail 5 
de facon a pouvoir etre retire pour ('introduction des 
talons 14 des vis de fixation 13 dans la rainure 5a du 
rail 5. 

Comme cela ressort de la description qui prece- 
15 de, le dispositif conforme a Pinvention permet la rea- 
lisation d'un porte-bagagesde toit de vehicule esthe- 
tique, ne necessitant pas d'outillage special pour le 
montage et surtout autorisant Putilisation de rails le- 
gerement co n verge nts, comme cela est represents 
20 en figure 1 . 


Revendications 

25 1. Dispositif formant porte-bagages de toit de vehi- 
cule automobile, comprenant au moins une barre 
transversale (1) reliee a deux supports (2) dispo- 
ses dans un plan sensiblement vertical et fixes 
par leurs bases au toit (3) du vehicule au moyen 

30 d'un mecanisme a vis (4) permettant le coulisse- 

ment des deux supports (2) respectivement dans 
deux rails (5) portes par le toit (3), la barre trans- 
versale (1) etant montee articulee dans un plan 
horizontal sur les deux supports (2) par des 

35 moyens d'articulation (6, 7, 8, 9), caracterise en 

ce que la barre transversale (1) comprend des 
moyens (6, 10, 11) lui permettant d'avoir une lon- 
gueur variable. 

40 2. Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que les moyens d'articulation precites 
comprennent, a chaque extremite de la barre 
transversale (1), un embout (6) se terminant par 
un tenon (7) pouvant tourillonner, autour d'un axe 

45 fixe vertical (8), dans une mortaise (9) realisee a 

la partie superieure (2b) du support (2). 

3. Dispositif selon les revendications 1 et 2, carac- 
terise en ce que les moyens de reglage de la lon- 

so gueur de la barre transversale (1) comprennent, 

£ chaque extremite de la barre (1) qui est creuse, 
un tampon (10) fixe, par exemple par soudage, 
dans la barre (1) et un ressort (11) interpose entre 
le tampon (10) et une extremite opposee au te- 

55 non (7) de Pembout (6) monte coulissante dans la 

barre transversale (1). 

4. Dispositif selon Pune des revendications prece- 
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dentes, caracterise en ce que le mecanisme a vis 

(4) precite comprend, associes a chaque support 
(2), une vis (1 3) a talon (14) coulissant dans le rail 
correspondant (5) du toit (3) et un ecrou en forme 

de molette (15) loge dans une mortaise sensible- 5 
ment horizontale (16) realisee a la base (2a) du 
support (2), la vis a talon (13) traversant un per- 
cage (17) realise dans le support (2) de part et 
d'autre de la mortaise (16) de fagon a permettre 
le blocage par I'ecrou en forme de molette (1 5) du 10 
talon (14) de la vis (1 3) dans le rail correspondant 

(5) . 

5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise en 

ce que la mortaise (16) debouche vers I'axe Ion- 15 
gitudinal (X-X') du toit (3) de fagon a etre invisible 
a un observateur situe a cote du vehicule. 

6. Dispositif selon la revendication 4 ou 5, caracte- 
rise en ce que I'ecrou en forme de molette (15) 20 
fait saillie du support (2) vers I'axe longitudinal 
(X-X') du toit (3) et est invisible a un observateur 
situe a cote du vehicule. 

7. Dispositif selon Tune des revendications 4 a 6, 25 
caracterise en ce que chaque ecrou en forme de 
molette (15) comprend des trous borgnes ra- 
diaux (15a) permettant ['introduction d'un outil de 
manoeuvre en forme de tige. 

30 

8. Dispositif selon Tune des revendications 4 a 7, 
caracterise en ce qu'il comprend un cache en ma- 
tiere plastique (18) fixe au support correspondant 
(2) de maniere a occulter la mortaise (16) et 
I'ecrou en forme de molette (15) precite du cote 35 
de I'axe longitudinal (X-X') du toit (3). 

9. Dispositif selon I'line des revendications prece- 
de ntes, caracterise en ce qu'il comprend un man- 
chon souple (12) de protection des moyehs d'ar- 40 
ticulation fixe sur Text rem ite correspondante de 

la barre transversale (1) et la partie superieure 
(2b) du support (2). 

10. Dispositif selon Tune des revendications prece- 45 
dentes, caracterise en ce que les deux rails pre- 
cites (5) sont fixes sur le toit (3) par des vis (19) 

et des ecrous (21) fixes au toit (3), de preference 
par soudage. 

50 

11. Dispositif selon Tune des revendications prece- 
de ntes, caracterise en ce que des profiles en ma- 
tiere plastique (22) sont interposes entre les rails 
(5) et le toit (3). • 

55 

12. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 11, 
caracterise en ce que les supports (2) sont en for- 
me de crosse. 
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